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B8 Eigenschaften - k1.piston (Mechanics)

Pararneter | Ergebnisarifien | Allgemein |

piskon pressure area area: area

max. distance of pistan movement s_fnax_valve: s_max_valve
piskan damping darping: darmping
Coulomb friction Force f_rcaulormb: f_coul
characteristic line of spring spring [1,2]: spring

spring Faorce at clukch kiss point f_kiss: f_kiss

EE Eigenschaften - k1.clutch [Mechanics)

Parameter | Advanced | Ergebnisgréfien 1 | Ergebnisgréfien 2 | Ergebrisgrifien 3 | Allgemein |
:“"'i‘ L . n . :Lru:Dut: .

. . O o Reibkennfeld mueidn,p), cols=dn, rows=p (Flachenpressung)  mue_tab [:,:]: |mue

o C Anzahl der Reibflachen n_surface: |n_surFace
Reibdurchmesser Frictionradius: |Frictionradius
wirksame Reibflacche einer Kupplungsscheibe [m2] diskarea: |area_|arn
Beriicksichtigung won Schleppleistung withLosses: | False
Schlepprmoment {drehzahlabhangig) lossTable [1,2]: |[D, 0;1000,10;2000,5;5000,5;7000, 10]
thermal resistance for heat out Flow (cooling) resistance: |resistance
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B8 Eigenschaften - rsb1 (J_Platte)

Parameter 1 | Parameter 2 | Parameter 3 | Allgemein | q b
WalveModel WalveModel: | lv;| ﬁ
simple+detailed
area of Feedback pressure surface 2 az: |4D.928-6 | |m1 lv;|
control area aCkrl: |95.039-6 | |m1 lv;|
area of Feedback pressure surface al: |54. 1le-6 | |m2 lv;|
Position der Zulaufkante pos_req_zu: |28—3 | |m lv;|
Federkonstante ] |982 | |N,|’m lv;|
freie Lange der Feder I0: |D.0181 | |m lv;|
Einbauléange der Feder le: |D.0161 | |m lv:|
detailed
diameter of surface 2 oriphice d_oriph_reg2: |D.Se-3 | |m lv;|
Yolumentstrom der Flache a2 Flowaz: | true lv;|
- 2 @




5)

@17?

#*1&

%

& &

#  $%&&



#

"l # #  $%&&

&%



#

#  $%&&

&&



#

#  $%&&

&$



#

&
F@/

+ #I"

(

-l
(

D

#  $%&&

&1



#

ull

—~

(1))

#  $%&&

&?



'$ |
F $* ( ) **
F)y

ﬁ()*

/
R # e
u

" # # o S%&& &B



ﬁ()*

/
R # e
| u

" # # o S%&& &;




', 9 : F )
# | D) 92 F 2 :
12 ' 9O# ;
|l A, 9
, 13392

ﬁ()*

/
R # e
| u

"ol # #  $%&&

&>



m T T T T

ll*

K)

II*

T

#  $%&&

*$7:

+6#! |
O)

K+

)

D)

H#'+2

, 17

+I



